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ISTRAZIVANJE BUKE U KABINI AVIONA
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1. 0PSTIUSLOVI MZRENIA BUKE . Jrveie Mesudio it ¢ ka4 2oua ‘A" (boiew
povriiza VI, X, XVIL i IX). Nedeo mane akusiics ralese u katmay
6 ¢ zonama "B” (Sokow puita 1T, VI XL XV 2V 8 23isabie
arusidko zradeare u kadisy je u zosams ‘C* (gorz.e siraze purta X3,
XVL L IX 1 pocov: VILi XIV),

Avien Galeb-4 je rednomoracsi, Toolsko-borbent avion, projek.
mnnunmm:nulc:;‘juibomuuo’oc'm,uudnpﬁanuepen-
mndnmg&mvtﬂﬁébmmlmlmuwéui
avanvanye vazdufaik mera

Avion je tako presekiovas da OSIYRrUe vThunske lerse karaitens.
fke stabinosti i Upeavivosti. Pored toga wrdenim optsiZacijima
pe\tmujaborbcu_puwou,l =) moderne faajike
opteme poboljlane m ks karakreri

Takodje, pobsijtaniess uredjnja za upravijasje vatroe i uredajs za
Wiauzaciju | presurizaciy kabise, 1aatao je povelans borvens 1D~
So8l ovog ivions. Avion ima savremens komande lets fa Radrruliliim

D &i kniscs 1 bos L repa.

Sa wspekia buke, ynon Atc ansudiG obradjes, pa kao pevi korak
ka om aliy je uMduny nivoa ooljalnje | uoutralae beaks pni
oxrediomm relimima rada,

U t1om kontcism, v usstraimosi tading, meswdom wigantets
ks vritns o menten o cil wtvedjvaais domisaami povriiaa
prodore Tvuka, kako b s oa daxi dobijeaih reruitazs dals peeparuia
arustlice Taltite odredieal povediaa

Pri akvim ispuevisamas retim rads motors j6 iz90w0 406 Nmax,

U dhu utvrdrraaga karakters utsog priiiks oko evoas s
tasac, viieas su meren na raghiditis daljinama (10, 203 40 m) §
Aadlium relimims rada motors (40, 64, 80 4 1005} Nues

U cllju urvrdjvane inicerijums o pogiedu dubise lets | uticaja
srodinamicks duke v opltam arvon buke u kabiak, vriess s Darens
ulaog pritska pored sha pilota u ok donzontalnog keta per razidin
nsaane | brzinama.

Merenjs s cberfjes 54 1) okrvmim filerom 28 cestralaim
Srelveacama 63 Hz, 125 Mz, 250 Mz 500 He, 3 KHx 2 KH2 | § KMz, kso
ipo *A" | lin. skali Korildsna jo adeivacss DEroa oprema, kojs je U
pogp i odg 1 vadedid Svi ostali usovi u
woku ispitivanja su takodje zadovolinvali zabtevs vateSh standards u
merenje buke /).

Lz datog prikaza je odigiedno da jo obim ispitivasjs veos veliki,
P te 1bog togs u ovom radu biti prikxzanc samo wekoliko karakier
sitah resuitata,

2. MERENJE ZVUENOG INTENZITETA U KABINI AVIONA

Elementarne povriige zidova umtraisjosti kabiss ® ixlotens
Sestvu rvulnib alass seomogenog difizmog polia, koje prourrokuju
POvY naImenitsil promena 1mers vextors inteazitets svuka Da bi se
resigla o realnija slika pravog sanja kabine, irviiess 1¢ podeia

povriing sa taéno defigistnim mernim mestima, koordisatama (X.Y). !'

) lm‘pnnapmzmnja /f 3
i obride rerultata je zadrtan i na drvgim povitisama, Ne baz; ko A
<obiieniih tezultata inriegs je aki ij. waliza do; ih ﬁ *
“eE@ora rvulnog intexntets, na ©330vu keojih 3u odrediene priontetne :
zooe koje zahtevaju akusticky zadtin dgovarsjudim izol @ateri ;'
dom koji se koristi 4 vazduboploveve, A

3. UTVRODJIVANJE DOMINANTHIH ZONA PRODORA ZVUKA |

PREDLOG AKUSTICKE IZOLACLIE KABINE

Na osaovu izvrienid apaliza rezuitata merenja prodora buke u A % 3 ¢
| ==

iz miaznog avioma G4, utvrdjeae su raagirenjem zone prodora ) .
Tk U unutradojost kabine. Prikaz dominantnih zona prodore Tvuia $L2. Zone prodors buice u wawradajout uadsic cainoe
usutradajost predaje kabine je dat na sl 1, 1 zadnje kabive na . 2.
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S obzirom na VeI JTORE zahteve kopi 3¢ posuavijay goasoaim
matersjalima koji s konsz B vazdubopievI™e. 3 prvecstveno B pogledu
dobrin zolacionih karaerstka, O§raniEms artine  aliBa POSIARIE,
paruElac je imao 83 raspolaganje siegete matriaie:
JEMIER® Tip 70, debijine 125 =2

- Porozni maters;

- lmpregnirana folija *JEHIER" ip 528 povrdicske mase 10 p.’nz

. Impregnirans fokija TEHIER" ip £57 ponriaske mase s’

. Susdjerasti masesijal <JEFIER" kofi & riitm koabRacians

formire nekoliko vrsta "sendvits”.

Uglavoom  svi asvedeni materiali 3¢ prbriu dov. Glak
trakom® koju svara irvesoe vazdudse slopeve ksje e U ovoy Bmacii
veoma toiko definisan THog raglifith bokaledy pojave medu folijn i
uma (s:3.).
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Al eplate 1o dedlfine 896 B R

Fornju 130 gr/m3 prizvod! “smzse mpy 39

rolllm 300 gr/m2 prisvodi *J2RIRR° (3P 3

‘piber glas’ poeryel jo priived *JERIER° (3P Y”/u-lll)

SLlSchptthpuh&lHﬁnﬁuﬁuwin\iMi&ﬁ
Abwstidkh Eankwerisis.

Pri odredjenim Frotmis pobudama, deSnile » sibljege (R}
Zloanonog matetijala.

R= 1010;11—”: (dB) pdeje:

R. siabijesje Tvatse pobude, odoosso iaciona wot materijals
@B -

Yo + integzitet Tvoboe pobude Wi

Lo intenziet T3 ki je prodso e ssendnit® (Wimh

Medjutim tip pobude je veome vadan pri odredjimanin xoehdjcosta
sisbljenia izolacionof esterijala. Meresjs koja w obavijess © Xabini
aviona, &iji je deo repuiaid ptivasja datu ovod radu, odgoveraju podudi
upravoo §2 maerijal. ALs 30 takvo slablienje cmall 1 Re, 0nd2 j¢
slabljenje materijala 3 pobuden U sobodaim uslovims {ustovi do 8%
odnosy £a pormalu a Avan materijala) razlifito v avisnosti od YTRE
izlacionog materijale Prema nelim podacizna iz literature /1 ta zavisacst
1 porozat materijale 5008 Ral]lRoamax. B impregnirace i e
materijale RmRoeS (4B}

Sa b aspekam. 23 00€ A ¢ peedlade upotreba sendvil
materijalas sa Al folijem debijine 0.96 mm (TEHIER" tip 628 povriinske
mase 130 grfn’) ili materijl uksole & Al folijom iste debljioe -
*JEHIER® tip 703 debijine § .

Za zone "B sa oehto stabijim akustiim rratenjem © fabioy,
preporutuie se isti izoucioni matenjal ka0 i 2a zode "A%.

2 zone "C 52 saphabipm acussdiom mafenes ¥ abiau, Be
peporviiie & iziacija 2 Gva naziogi Prvi,1bog mBogooTMmA 1AsI-
meraca, komands i ér., fakulx bi bilo nemogute il pak veomd telko
pn“dmloumwmnm,dmpibdah:wmm
arustilis izolacij, isa as bi dala poscboe efekic.

4. TRUUEAX

Na essovu sprovedesib ispitivanja | analoe nming molc e
i i da | B POP 1 ~ n mpeka
opraeCAnGIG WmETEFE Luie svians GALEB-4.

P metode intcmitens svuka undjenc 3| prioei
powrise prodors swuka u kabisu swosa, i 52 0320V oz s date,
preporuke skustitke olaciie Ub povrhina

Mreresjem gvolnog priliska v Kabizi aviona U letu as rali&ite
visczama utvdjeno je da o pogledu dudine leta u vremens 30 i 120 mun,
voln priisak radowoljava standard MIL-SSO6A, & defmisani v i
Xnuriomi 13 ostvaresje akusudie zolag)e kabine avioss lstm mere-
men je unvde Sope d: Zke buke | pf opitem
arvou buke 1 Kabisi.

Meresjem mulseg pritiska oko wviana o sujaoc po ralitun
retaumy rads motord urvrdicas s dominantsd frekveatsa podruljs
pompeesorsie | Turbinske buke, £20 i karaktes spoljnc bukt ok0 aVIODE

2 1 ‘

Na bazi celokupaib resultata PSR mote se miimbits 82
realoacs akustitke wolacize kabiac opravdana.i da ég usnasom slulaju
smasyti BVO buke u kbt
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