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RACIONALNI PRISTUP SMANJENJU BUKE MOTORA

Jankowié Slobodan, Petrovié Predrag, Zrmié Dmitar !
Hnstirut IMR-a u Beogradu

UvoD

17 svom rady rarmatra se problem smanjenia buke

jednog brzohodog dizel motora kraz identifikaciju domi-

pantnih zvulnih izvora na njemow i raciomalan pristup

rekoastrukiji. U osnovi sprovedeno istrativanje imalo je

- cllj:

- odredjivanje ukupne zvuine smage objckn,

- identifikaciju daminantih vors buke

- selekeiju elemenata motora koje ima smisla
rekoastruisati u cilju smanjenja buke i

« proveru postignutih rezultata.

ZVUCNA SNAGA

Dizel, Zetvorotakini, éetvorocilmdridni, linijski, vodom
hladjen motor 92 x b 92 doveden je u stacionaran redim
1ada Nmw 4,200 o/min.(nom. snaga) radi merenja rviune
snige. Mcrenja su obavljens u sladenim akustilkom
prostoru 3x5,2x5 m metodom megenja vuinog in-
tenziteta u pojedinim talkamma.
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SL I: Zwini intenztet leve bocne strane molora
$-54 na rastojanju 0.47m

Dobijeni rezultati ukazivali su da je wkuppa rvuina snaga
motora nedopustivo velika: Lw=1164 dBA (ref 1 pw).
Da bi se uividli dominanini ivar buke pristupils s¢
merenju zvulnog intenziteta po levoj vertikainoj ravni
motora { sL 1 i2). Na osnovu merenja konstatovano je
da je fluks zvuine encrgije kraien u zoai konta motorn
i njegovog spoja sa blokom te da ima osnovu rekon
strusati pre svega te delove motor
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8L 2: Zwutna snaga boine sormme moiore $-34.
Detaljnije:

Al - pa mestu najvedeg nivoa emisije nalazi se is-
pupicnje pa kority, a u zonama dale levo i dexno, gde
su registrovani niZi nivoi emisije, korito je “skradeno”
tako da tu nema povriina koje emituju,

A2 - vili fivoi emisije u poljima X=7, Y=6 i X=8, Y=6
najverovatnije potitu od donjeg dela kudice zamajca, a

. A3 - worak povecanju emsilc s okolini Y6 nivos

generalno, treba trafiti u &njenxi da je spoj bloka i
korita i osa stabilnih leZajeva radilice upravo na nivou
izmedju Y=5i Y=6.

B - Rekonstrukeija u prvom redu treba da zabvati korito
i njegovu vezu sa biokom jer se tako redavaju delovi sa
pajvisim ufeséem u ukupnoj zvuino snazi motora

C - Rekonstrukeija glave, potenicialno najskuplja, dala
bi najmanje efckte u smanjenju ukupae buke s obzirom
da je doprinos ovog dela ukupnoj zvuénoj snazi motora
najmanji

D - Pri pasivnoj zadtiti uvodjenjem “shiclding™a, treba
odabrati materijale koji vise majvecu atemuaciju u
frekventnim podrudjima gde se emituje majveda zvuina
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SL 3: Zwdni intensiiet leve botne strane motora S-54 34
rekonstruisanim korisom na resiopanju 0.47m

snaga. U konkremom primeru to su frekventne oblasti
koje obuhvata 1/1 oktavni filtri sa centralnim frekvenci-
jama: 500Hz i 1 kHz. U oblasti nilih frekvencija takodje
postoji makajna emisija ali o aije od velikog uticaja
2bog oblka "A” ksive. Prigulenje u oblast vilih frekven-
cija 2 i 4 kHz ne trebs tretirati “shielding”-orm do
rekonstrukeije korita jeg visold nivoi Lw u tom podruju
potide uglavnom iz zone kotita.

Izmenama na izabranim delovima postifu se promena
slike emisije (videti sk. 3) koja je rezultirala smanjenjem
ukupne 2valae snage motos za 2.2 dBA (videti sl. 4).
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SL 4: Odnos zwine s nage moiora 5-54 pre
ipa:lzrekouxuuka’je_

ZAKLJUCAK

Metoda zvuinog intenziteta iskoriicena je 22 brzo i aéno
lociranje i rangiranje zvuinih izvora £a jednom dizel
motory. Analize rezulitata merenja fluksa vuine encr-
gije omoguéile su indentifikaciju korita motora kao
dominantnog zvulnog izvora. Daslo s¢ do zakljulka da
se samo njegovom rekoastrukcijom moiz postii bitne
smanjenje ukupne zvuinc spage motora Merenja
sprovedena posie rekoastrukeije ukazala su na valjanost
donetih zakljulaka odnosno na Gnejnicu da je ukupoa
rvufna spaga motora smanjema sa Lw= 116,4 dBA na
114,2 dBA (ref 1pW)
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Summary: Possibility for measuring the sound intensity
caused the substantial changes in measuring the objects’
sound pawer. The paper deals with the problems that appear
with the applicanion of this measuring method in determin-
ing the entire sound power of Ui diesel engine. Special
attension is payed 1o the ranking of surfaces regarding the
total engine sound emission.

A RATIONAL AFPROACH TO ENGINE NOISE
ATTENUATION
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